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(57) Abstract: The invention relates to a locking device (5) for locking the lid of a tank reservoir of a vehicle which can be opened 
1^ or closed. The inventive device comprises a locking clement (20) for blocking the lid of the tank reservoir in the closed position 

thereof and a servomotor (19) for displacing said locking clement (20) from a locking to blocking position. Said locking device (5) 
I/} is characterised in that it is embodied in the form of a modular pre-assembled unit which can be fixed on the board of a mounting 

hole (3) which is arranged in an area (1) of a body and used for receiving the tank reservoir (7). The inventive method for mounting 
^ sa *d locking device (5) and an assembly which comprises the locking device and the tank reservoir (7) and arranged in the body are 
also disclosed. 



(57) Zusammcnfassung: Es wird eine Verriegelungsvorrichtung (5) zum Verriegeln einer in eine OfTenstellung und in eine Schliess- 
C<| stellung bewegbaren Tankmuldenabdeckung eines Fahrzeugs vorgeschlagen, die ein Verriegelungselement (20) zum Sperren der 

OTankmuldenabdeckung in Schliessstellung und einen Stellantrieb (19) zur Verlagerung des Verriegelungselements (20) aus einer 
Freigabestellung in eine Sperrstellung aufweisL Die Verriegelungsvorrichtung (5) zeichnet sich dadurch 

[Fortsetzung auf der nachsten Seite] 
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— vor Abtauf der fur A ride run gen der Ansp niche geltenden 
Frist; Veroffentlichung wird wiederholt. falls Anderungen 
eintreffen 



Zur Erkldrung der Zweibucfistaben- Codes mid der anderen Ab- 
kiirzungen wird auf die Erkldrungen ( "Guidance Notes on Co- 
des and Abbreviations") am Anfang jeder reguldren Ausgabe der 
PCV-Gazette verwiesen. 



aus, class sic als vormonticrtc, modularc Baucinhcit ausgcbildct und im Randbcreich cincr in cincm Karosscrictcil (1) vorgeschcncn, 
zur Aufnahmc cincr Tankmuldc (7) dicncndcn MontagctJflnung (3) bcfcsligbar ist. Fcmcr wcrden cin Verfahrcn zur Montage der 
Verriegelungsvorrichtung (5) und eine Anordnung der Verriegelungsvon ichtung (5) und derTankmulde (7) am Fahrzeug vorgeschla- 
gen. 
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Vorrichtung zum Verriegeln einer Tankmuldenabdeckung und 
Verfahren zur Montage der Verriegelungsvorrichtung 

Die Erfindung betrifft eine Verriegelungsvorrichtung zum Ver- 
riegeln einer Tankmuldenabdeckung, gemafi Oberbegriff des An- 
spruchs 1, ein Verfahren zur Montage einer Verriegelungsvor- 
richtung, gemaS Oberbegriff des Anspruchs 12, sowie eine An- 
ordnung einer Verriegelungsvorrichtung an einem Fahrzeug, ge- 
ma£ Oberbegriff des Anspruchs 13. 

Verriegelungsvorrichtungen der hier angesprochenen Art sind 
bekannt (DE 196 12 098 Al) . Sie dienen zum Verriegeln einer 
bewegl ichen Tankmuldenabdeckung , beispielsweise Tankklappe , 
in einer Schliefestellung, in der die Tankmuldenabdeckung eine 
Montageof f nung in einem Karosserieteil eines Fahrzeugs ab- 
deckt. Die bekannte Verriegelungsvorrichtung weist ein Ver- 
riegelungselement zum Blockieren der Tankmuldenabdeckung, ei- 
nen Stellantrieb zum Verlagern des Verriegelungselements so- 
wie einen an einer Wandung der Montageof f nung befestigten 
Fuhrungskorper fur das Verriegelungselement auf . Der Stellan- 
trieb und das Verriegelungselement sind hinter einer Seiten- 
wand des Fahrzeugs angeordnet, wobei der Stellantrieb sich an 
einer von aufien uber die Montageof f nung her unzugangl ichen 
Stelle befindet und an einer Radhauswand befestigt ist. Der 
Zugang zum Stellantrieb beziehungsweise dessen Montageort ist 
nur von anderer Stelle moglich. Die Montage der Verriege- 
lungsvorrichtung ist entsprechend zeit- und somit kostenauf- 
wendig . 

Es ist Aufgabe der Erfindung, eine Verriegelungsvorrichtung 
der eingangs genannten Art zu schaffen, deren Anbringung am 
Fahrzeug nur wenig Zeit erfordert und vorzugsweise einfach 
durchfuhrbar ist. Ein weiteres Ziel der Erfindung besteht 
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darin, ein Verfahren zur zeitsparenden Montage der Verriege- 
lungsvorrichtung am Fahrzeug anzugeben. 

Zur Losung der Aufgabe wird eine Verriegelungsvorrichtung mit 
den Merkmalen des Anspruchs 1 vorgeschlagen. Die Verriege- 
lungsvorrichtung zeichnet sich dadurch aus, dass sie als vor- 
montierte, modulare Baueinheit ausgebildet und im Randbereich 
einer in einem Karosserieteil vorgesehenen Montageof f nung be- 
festigbar ist. Der Zusammenbau der Verriegelungsvorrichtung 
erfolgt also vor deren Montage am Fahrzeug, so dass deren An- 
bringung am Fahrzeug selbst nur wenig Zeit erfordert, da die 
Verriegelungsvorrichtung als ein Teil verbaut wird und die 
Zuganglichkeit der Montagestelle am Fahrzeug uber die Monta- 
geof f nung gegeben ist. Vorteilhaft ist ferner die verbesserte 
Ergonomie des Montagevorgangs gegenuber dem bei bekannten 
Verr iegelungsvorrichtungen . 

In einfachster Ausf uhrungsf orm kann die Verriegelungsvorrich- 
tung so ausgebildet sein, dass das Verriegelungselement di- 
rekt mit einem an der Tankmuldenabdeckung angeordneten oder 
daran ausgebildeten Gegenelement zusammenwirkt , urn die in 
Schliefcstellung angeordnete Tankmuldenabdeckung gegen Offnen 
zu sperren. 

Es wird ein Ausf uhrungsbei spiel bevorzugt, bei dem die Ver- 
riegelungsvorrichtung eine Eingreif of f nung fur ein mit dem 
Verriegelungselement zusammenwirkendes Gegenelement an der 
Tankmuldenabdeckung aufweist. Das Gegenelement greift bei in 
SchlieSstellung angeordneter Tankmuldenabdeckung in die Ein- 
greifoffnung ein und ist darin mittels des Verriegelungsele- 
ment blockierbar. Die Eingreif of f nung gewahrleistet eine ex- 
akte Ausrichtung des Gegenelements relativ gegenuber dem Ver- 
riegelungselement und verbessert damit die Funkt ionssicher- 
heit der Verriegelungsvorrichtung. 

In bevorzugter Ausf uhrungsf orm umfasst die Verriegelungsvor- 
richtung eine Tankmuldenabdeckung -Anhebeeinrichtung, die ei- 
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nen Push-Push-Mechanismus aufweist, dessen Funkt ionsprinzip 
zum Beispiel in ahnlicher Form zum Ein- und Ausfahren von Ku- 
gelschreiberminen eingesetzt wird. Aufbau und Funktion eines 
derartigen Mechanismus sind allgemein bekannt, so dass im 
Folgenden nur auf diesen Funkt ionsweise, jedoch nicht auf 
seinen konstrukt iven Aufbau naher eingegangen wird. Es wird 
davon ausgegangen, dass die Tankmuldenabdeckung als 
verschwenkbare Tankklappe ausgebildet ist und sich in 
SchlieSstellung befindet. Durch Druckbeauf schlagung der Tank- 
klappe wird der Push-Push-Mechanismus entriegelt und unter- 
stutzt dabei das Verschwenken der Tankklappe in Richtung ihre 
Of f enstellung urn einen bestimmten Winkelbereich . Das heiSt, 
die Tankklappe wird an ihrem beweglichen Ende zumindest so- 
weit angehoben, dass sie von einem Bediener hintergrif f en und 
einfach geoffnet werden kann. Beim Verschwenken der Tankklap- 
pe aus der Of f enstellung in die Schliefcstellung wird die 
Tankklappe viber ihre SchlieSstellung hinaus verschwenkt, was 
auch als "uberdrucken" bezeichnet wird, wodurch der Push- 
Push-Mechanismus verriegelt wird. Die Tankmuldenabdeckung - 
Anhebeeinrichtung ist besonders dann vorteilhaft, wenn die 
Tankklappe in ihrer SchlieSstellung bundig mit der Fahrzeug- 
au&enseite abschlieSt und keine Hintergrif f smoglichkeit gege- 
ben ist . 

Besonders bevorzugt wird ein Ausf uhrungsbei spiel der Verrie- 
gelungsvorrichtung, bei der der Stellantrieb und die Tankmul- 
denabdeckung-Anhebeeinrichtung jeweils fur sich als modulare 
Baueinheit ausgebildet sind. Diese werden vor der Montage der 
Verriegelungsvorrichtung zu einer einzigen Baueinheit mitein- 
ander verbunden. Vorteilhaft hierbei ist, dass bei einer de- 
fekten Baueinheit nicht beide Baueinheiten ausgetauscht wer- 
den mussen. Die beiden Baueinheiten sind vorzugsweise losbar 
miteinander verbunden, beispielsweise verschraubt, so' dass 
sie einfach voneinander trennbar sind. 

Weiterhin wird ein Ausf uhrungsbeispiel der Verriegelungsvor- 
richtung bevorzugt, das sich durch mindestens eine, auf einen 
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Halteflansch auf schiebbare Haltenut auszeichnet, wobei der 
Halteflansch sich in beziehungsweise an der Montageof f nung 
befindet. Aufgrund dieser Ausgestaltung ist eine exakte, re- 
produzierbare Anbringung der Verriegelungsvorrichtung am Ka- 
rosserieteil sichergestellt . Der Halteflansch und die Halte- 
nut sind vorzugsweise so aneinander angepasst, dass beim Auf- 
schieben der Verriegelungsvorrichtung eine Klemmverbindung 
gebildet wird, die die Verriegelungsvorrichtung lagefest am 
Karosserieteil fixiert. Auf weitere Bef estigungsmittel kann 
vorzugsweise verzichtet werden, das heiSt, die vorstehend be- 
schriebene Nut-Flansch-Verbindung ist die einzigste Bef est i- 
gungsstelle zwischen Verriegelungsvorrichtung und Karosserie- 
teil, bevor die Tankmulde in die Montageof f nung eingesetzt 
und darin befestigt wird. 

Nach einer Weiterbildung der Erfindung ist die Haltenut an 
einem Gehause der Tankmuldenabdeckung-Anhebeeinrichtung vor- 
gesehen. Das Gehause besteht vorzugsweise aus Kunststoff, so 
dass die Haltenut in einfacher Weise bei der Herstellung des 
Gehauses angeformt werden kann. 

Bei einem besonders vorteilhaf ten Ausf uhrungsbei spiel der 
Verriegelungsvorrichtung we ist die Tankmuldenabdeckung- 
Anhebeeinrichtung mindestens zwei, in einem Abstand voneinan- 
der angeordnete Haltestege auf, wobei jeder der Haltestege 
eine Haltenut aufweist. Mehrere Nut-Flansch- 

Verbindungsstellen verbessern den Halt der Verriegelungsvor- 
richtung am Karosserieteil und konnen bei entsprechender An- 
ordnung zueinander ein Verdrehen beziehungsweise Verkippen 
der in der Montageof f nung vorfixierten Verriegelungsvorrich- 
tung verhindern. Vorzugsweise sind die Haltestege einstuckig 
mit dem Gehause ausgebildet. 

Bevorzugt wird auch ein Ausf uhrungsbeispiel der Verriege- 
lungsvorrichtung, das sich dadurch auszeichnet, dass im mon- 
tiertem Zustand in den Freiraum zwischen den Haltestegen die 
Tankmulde, das hei£t ein Abschnitt der Tankmulde eingreift, 
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wodurch eine exakte Ausrichtung der Tankmulde gegenuber der 
Montageof f nung realisiert werden kann. Die Tankmulde selbst 
wird entweder an der Tankmuldenabdeckung-Anhebeeinrichtung 
oder am Karosserieteil oder an der Tankmuldenabdeckung- 
Anhebeeinrichtung und dem Karosserieteil befestigt. Vorzugs- 
weise werden mit ein und denselben Bef estigungsmitteln die 
Tankmulde und die Verriegelungsvorrichtung am Karosserieteil 
fixiert. Hierzu konnen beispieisweise Schrauben verwendet 
werden, die an geeigneter Stelle innerhalb der Montageof f nung 
angesetzt werden. 

Weiterhin wird ein Ausfuhrungsbeispiel der Verriegelungsvor- 
richtung bevorzugt, bei dem am Stellantrieb eine Fuhrung fur 
das Verriegelungselement vorgesehen ist. Das Verriegelungs- 
element ist vorzugsweise am Stellantrieb verliersicher , je- 
doch hin und her bewegbar gehalten. Sofern das Verriegelungs- 
element bei seiner Verlagerung zwischen Freigabe- und Sperr- 
stellung eine Linearbewegung ausfuhrt, kann die Fuhrung in 
einfacher Form von einer Durchgangsof f nung gebildet sein, die 
vorzugsweise in einem Abschnitt eines Gehause des Stellan- 
triebs vorgesehen ist . 

Weitere vorteilhafte Ausf uhrungsbeispiele der Verriegelungs- 
vorrichtung ergeben sich aus Kombinationen der in den Unter- 
anspriichen genannten Merkmale. 

Zur Losung der Aufgabe wird ferner ein Verfahren mit den 
Merkmalen des Anspruchs 12 vorgeschlagen . Dieses sieht vor, 
dass in einem ersten Schritt die vollstandig zusammengebaute 
Verriegelungsvorrichtung von aufien in die Montageof f nung ein- 
gefuhrt und kraft- und/oder f ormschlussig mit dem Karosserie- 
teil verbunden wird, beispieisweise so wie oben beschrieben. 
Denkbar ist auch, dass die Verriegelungsvorrichtung mittels 
wenigstens einer Clipsverbindung mit dem Karosserieteil ver- 
rastet wird. In einem zweiten Schritt wird dann die Tankmulde 
von aufien in die Montageof f nung eingesetzt und an der Tank- 
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muldenabdeckung-Anhebeeinrichtung und/oder dem Karosserieteil 
bef est igt . 

Der Gegenstand der Erfindung betrifft auch die Anordnung der 
erf indungsgemaSen Verriegelungsvorrichtung am Fahrzeug nach 
Anspruch 13, bei der die Verriegelungsvorrichtung im einge- 
bauten Zustand in einem von auSen uber die Montagof f nung her 
zuganglichen Bereich angeordnet ist. 

Weitere vorteilhafte Ausf uhrungsbeispiele der Anordnung erge- 
ben sich aus Kombinationen der in den Unteranspruchen genann- 
ten Merkmale. 

Die Erfindung wird im Folgenden anhand der Zeichnung naher 
erlautert . 

Es zeigen: 

Fig. 1 einen Ausschnitt eines eine Montageof f nung fur eine 
Tankmulde aufweisenden Karosserieteils in perspekti- 
vischer Darstellung; 

Fig. 2 ein Ausf uhrungsbeispiel einer Verriegelungsvorrich- 
tung fur eine Tankmuldenabdeckung in perspektivischer 
Darstellung; 

Fig. 3 ein Ausf uhrungsbeispiel einer Tankmulde in perspekti- 
vischer Darstellung; 

Fig. 4A das Karosserieteil mit in die Montageof f nung einge- 
setzter Verriegelungsvorrichtung; 

Fig. 4B das Karosserieteil mit in die Montageof f nung einge- 
setzter Verriegelungsvorrichtung und Tankmulde; 
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Fig. 4C in perspektivischer Darstellung eine Ruckansicht des 
Karosserieteils mit darin eingesetzter Verriegelungs- 
vorrichtung und Tankmulde; 

Fig. 5A eine Vorderansicht der Verriegelungsvorrichtung gemafi 
Figur 2; 

Fig. 5B eine Seitenansicht der Verriegelungsvorrichtung gemaS 
Figur 2 und 

Fig. 5C eine Draufsicht auf die Verriegelungsvorrichtung ge- 
maS Figur 2 . 

Figur 1 zeigt einen Ausschnitt eines Karosserieteils 1 eines 
nicht dargestellten Kraf tf ahrzeugs . Das Karosserieteil 1 kann 
beispielsweise von einer Fahrzeugseitenwand gebildet sein und 
weist eine Montageof f nung 3 auf, die zur Aufnahme von einer 
in Figur 2 dargestellten Verriegelungsvorrichtung 5 und einer 
in Figur 3 dargestellten Tankmulde 7 dient . 

An der beispielsweise aus Kunststoff bestehenden, topffdrmi- 
gen Tankmulde 7 ist eine in den Figuren nicht dargestellte, 
urn eine Achse zwischen einer SchlieSstellung und einer Offen- 
stellung schwenkbare Tankklappe angeordnet, die zur Abdeckung 
der Montageof f nung 3 dient. In der SchlieSstellung durch- 
greift ein an der Tankklappe vorgesehenes Gegenelement eine 
Durchgangsof f nung 9 in der Tankmulde 7, worauf noch naher 
eingegangen wird. Die Lagerstelle fur die Tankklappe ist von 
einer uber eine Seitenwand der Tankmulde 7 hinausragenden 
Verdickung 11 gebildet. Am oberen Rand der Tankmulde 7 ist 
ein umlaufender Flansch 13 ausgebildet, mit dem die Tankmulde 
7 im eingebauten Zustand an einem an der Montageof f nung 3 
vorgesehenen, zur Aufcenflache des Karosserieteils 1 nach in- 
nen versetzt angeordneten Flansch 15 anliegt. 
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Die Tankmulde 7 weist an ihrem Boden eine Offnung 17 auf, die 
im eingebauten Zustand der Tankmulde 7 von einem Kraftstoff- 
fullstutzen durchgriffen wird, der in die Tankmulde 7 hinein- 
ragt . 

Der Tankklappe ist eine nicht dargestellte Ubertotpunkt- 
Federmechanik zugeordnet, die die Tankklappe in Schliefi- be- 
ziehungsweise Of f enstellung halt. Der Aufbau und die Funktion 
der Ubertotpunkt-Federmechanik ist allgemein bekannt, so dass 
hier nicht naher darauf eingegangeri wird. 

Das in den Figuren 5A bis 5C dargestellte Ausf uhrungsbei spiel 
der Verriegelungsvorrichtung 5 besteht aus zwei separierbaren 
Baueinheiten, namlich einem Stellantrieb 19 zur Verlagerung 
eines Verriegelungselements 20 und einer Tankmuldenabdeckung- 
Anhebeeinrichtung 21, die mit Hilfe von Bef estigungsmitteln 
23 zu einer modularen Baueinheit miteinander verbunden sind. 

Der Stellantrieb 19 umfasst ein vorzugsweise aus Kunststoff 
bestehendes Gehause 25, an dem eine Fuhrung 27 fur das stift- 
formige Verriegelungselement 20 vorgesehen ist. Die Fuhrung 
2 7 ist von einem an das Gehause 2 5 angeformten Abschnitt 29 
gebildet, der eine Fuhrungsof f nung auf weist, in der das Ver- 
riegelungselement 20 gefuhrt ist. Das Verriegelungselement 20 
ist in Richtung eines Doppelpfeils 31 zwischen einer Freiga- 
bestellung und einer Sperrstellung hin und her bewegbar, was 
mittels eines geeigneten, im Gehause 25 untergebrachten Mo- 
tors, beispielsweise Linearmotor realisiert wird. Alternativ 
kann das Verriegelungselement auch mittels einer Kolben- 
Zylindereinheit oder dergleichen verlagert werden. Der Stel- 
lantrieb 19 wird von einer Zentralverriegelungsanlage des 
Kraf t f ahrzeugs gesteuert, wobei beim VerschlieSen des Kraft - 
fahrzeugs das Verriegelungselement 20 in Sperrstellung und 
bei offenem Kraf tf ahrzeug in Freigabestellung verlagert wird. 

Die Tankmuldenabdeckung-Anhebeeinrichtung 21 umfasst ein vor- 
zugsweise aus Kunststoff bestehendes Gehause 33, das mit ei- 
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ner schachtahnlichen Eingreif of f nung 35 versehen ist, in die 
das Tankklappen-Gegenelement bei in Schlie&stellung angeord- 
neter Tankklappe eingreif t . Im Gehause 33 ist ein mit dem 
Tankklappen-Gegenelement zusammenwirkender Push-Push- 

Mechanismus angeordnet, wie er oben beschrieben ist. Im Ge- 
hause 33 ist ferner eine quer zur Einf ahrrichtung des Tank- 
klappen-Gegenelements in die Eingrif f sof f nung 35 verlauf ende 
Durchgangsof f nung vorgesehen, die seitlich in die Eingreif- 
offnung 35 mundet . Das Verriegelungselement 20 greift mit 
seinem freien Ende in die Durchgangsof f nung ein. In Sperr- 
stellung ragt das Verriegelungselement 2 0 soweit in die Ein- 
greifoffnung 35 hinein, dass das Tankklappen-Gegenelement ge- 
gen ein Ausfahren aus der Eingreif of f nung 35 gesperrt wird, 
so dass die Tankklappe in der SchlieSstellung blockiert ist 
und nicht in Of f enstellung verschwenkt werden kann. 

Wie aus Figur 5A ersichtlich, sind am Gehause 33 zwei in ei- 
nem Abstand voneinander angeordnete Haltestege 37 und 3 9 aus- 
gebildet, die im Wesentlichen parallel zueinander verlauf en 
und an deren Endbereich jeweils eine Haltenut 41 ausgebildet 
ist. Die Haltenuten 41 sind auf Haltef lansche 43 am Karosse- 
rieteil 1 auf schiebbar . Wie aus Figur 1 ersichtlich, sind die 
Haltef lansche 43 an einem randseitigen Ausschnitt 45 der Mon- 
tageoffnung 3 ausgebildet. Die Haltestege 37, 39 sind mit je- 
weils einem Loch 47 versehen, die bei eingebauter Verriege- 
lungsvorrichtung 5, das heiSt, bei auf die Haltef lansche 43 
aufgeschobenen Haltenuten 41 mit am Karosserieteil 1 vorgese- 
henen Durchgangslocher 49 fluchten. Die Tankmulde 7 weist 
ebenfalls Durchgangslocher 51 auf, die bei in die Montageoff- 
nung 3 eingebrachter Tankmulde 7 mit den Durchgangslochern 4 9 
und den Lochern 47 fluchten. Zur gegenuber dem Karosserieteil 
1 lagefesten Fixierung der Verriegelungsvorrichtung 5 und der 
Tankmulde 7 werden -vorzugsweise selbstschneidende- Schrauben 
53 verwendet, die die Durchgangslocher 49, 51 durchgreifen 
und in die Locher 47 im Gehause 33 eingeschraubt werden. Die 
Schrauben 53 sind in Figur 4B mit gestrichelter Linie ange- 
deutet . 
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Im Folgenden wird die Montage der Verriegelungsvorrichtung 5 
und der Tankmulde 7 am Karosserieteil 1 anhand der Figuren 4A 
und 4B naher erlautert. Die als modulare Baueinheit ausgebil- 
dete Verriegelungsvorrichtung 5 wird von auSen in die Monta- 
geoffnung 3 eingebracht und mit ihren Haltenuten 41 auf die 
Haltef lansche 43 am Randbereich der Montageof f nung 3 aufge- 
schoben, wie in Figur 4A mit einem Pfeil 55 angedeutet, und 
zwar soweit, bis deren Locher 4 7 mit den Durchgangslochern 4 9 
im Karosserieteil 1 fluchten. Die Verriegelungsvorrichtung 5 
ist in Figur 4A in vollstandig ein- beziehungsweise aufge- 
schobener Position dargestellt. Es ist ersichtlich, dass die 
Verriegelungsvorrichtung 5 -von der Sichtweise eines von au- 
Sen auf die Montageof f nung 3 blickenden Betrachters gesehen- 
groStenteils vom Karosserieteil 1 abgedeckt ist und nur noch 
ein Teil der Tankmuldenabdeckung-Anhebeeinrichtung 21 zu er- 
kennen ist. In einem zweiten Schritt wird nun die Tankmulde 7 
mit gegebenenf alls bereits vormontierter Tankklappe von auSen 
in die Montageof f nung 3 eingeschwenkt , wobei deren Flansch 15 
in Anlage mit dem Flansch 13 an der Montageof f nung 13 ge- 
bracht wird. In Figur 4B ist die Tankmulde 7 in ordnungsgemafc 
eingesetzter Position abgebildet. Es ist ersichtlich, dass 
die Tankmulde 7 im Bereich ihrer Durchgangsof f nung 9, die 
sich in fluchtender Position mit der Eingreif of f nung 35 der 
Tankmuldenabdeckung-Anhebeeinrichtung 21 befindet, eine an 
den Freiraum zwischen den Haltestegen 37, 39 angepasste Aus- 
formung aufweist, die in den Freiraum eingreif t, wodurch die 
Tankmulde 7 in gewunschter Weise in der Montageof f nung 3 aus- 
gerichtet und gegen ein Verdrehen gesichert ist. Die Tankmul- 
de 7 ist so ausgebildet, dass sie den in der Montageof f nung 3 
angeordneten Teil der Verriegelungsvorrichtung 5 im Wesentli- 
chen vollstandig abdeckt , so dass nur noch der mit der Durch- 
gangsoffnung 9 in Uberdeckungsposition angeordnete Teil der 
Verriegelungsvorrichtung 5 zu erkennen ist . Zum Abschluss der 
Montagearbeiten werden schlieSlich die Tankmulde 7 und die 
Verriegelungsvorrichtung 5 mittels der Schrauben 53 mit dem 
Karosserieteil 1 verschraubt . 
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Es bleibt f estzuhalten, dass der an der Tankmuldenabdeckung- 
Anhebeeinrichtung 21 befestigte Stellantrieb 19 keine eigene 
Bef estigungsstelle mit dem Karosserieteil 1 aufweist, sondern 
ausschlieSlich durch die ihrerseits direkt mit dem Karosse- 
rieteil 1 verbundene Tankmuldenabdeckung-Anhebeeinrichtung 21 
am Karosserieteil 1 gehalten ist. 

Der Anschluss des Stellantriebs 19 an die Zentralverriege- 
lungsanlage und an die Energieversorgung des Kraf tf ahrzeugs 
erfolgt -je nach Lage der Anschlusse am Stellantrieb 19 und 
der Kabelfuhrung- vor dem Anbringen der Verriegelungsvorrich- 
tung 5 am Karosserieteil 1 oder danach, wobei die Anschlusse 
und die Kabelfuhrung vorzugsweise so angeordnet beziehungs- 
weise gewahlt sind, dass der Anschluss von auSen uber die 
Montageof fnung moglich ist. 

In Figur 4C ist die Innenseite des Karosserieteils 1 mit in 
die Montageof fnung 3 eingebauter Verriegelungsvorrichtung 5 
und Tankmulde 7 gezeigt . Es ist ersichtlich, dass die Verrie- 
gelungsvorrichtung 5 mit dem Gehause 25 des Stellantriebs 19 
an der Innenseite des Karosserieteils 1 anliegt beziehungs- 
weise daran abstutzt, wodurch Klappergerausche vermieden wer- 
den . 

Zusammenfassend bleibt f est zuhalten, dass bei dem anhand der 
Figuren beschriebenen Ausf uhrungsbeispiel alle erf orderlichen 
Montagearbeiten zum Anbringen der Verriegelungsvorrichtung 5 
und der Tankmulde 7 am Karosserieteil 1 von au£en uber die 
Montageof fnung 3 durchfuhrbar sind, so dass eine gute Ergono- 
mie des Montagevorgangs gewahrleistet werden kann. Die Monta- 
ge kann daher schnell und somit kostengunstig durchgefuhrt 
werden. Vorteilhaft ist ferner, dass das gesamte Arbeitsfeld 
vom Monteur einsehbar ist, so dass eine hohe Prozesssicher- 
heit gegeben ist. 
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Patentans p ruche 

1. Verriegelungsvorrichtung (5) zum Verriegeln einer in eine 
Of f enstellung und in eine SchlieSstellung bewegbaren 
Tankmuldenabdeckung eines Fahrzeugs, mit einem Verriege- 
lungselement (20) zum Sperren d'er Tankmuldenabdeckung in 
SchlieSstellung und mit einem Stellantrieb (19) zur Ver- 
lagerung des Verriegelungselements (20) aus einer Freiga- 
bestellung in eine Sperrstellung, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die Verriegelungsvorrichtung (5) als vormontierte, 
modulare Baueinheit ausgebildet und im Randbereich einer 
in einem Karosserieteil (1) vorgesehenen, zur Aufnahme 
einer Tankmulde (7) dienenden Montageof f nung (3) be- 
festigbar ist. 

2. Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 1, 
gekennzeichnet durch 

eine Eingreif of f nung (35) fur ein mit dem Verriegelungs- 
element (2 0) zusammenwirkendes Gegenelement an der Tank- 
muldenabdeckung . 

3 . Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2 
gekennzeichnet durch 

eine einen Push-Push-Mechanismus aufweisende Tankmulden- 
abdeckung-Anhebeeinrichtung (21) . 

4 . Verriegelungsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 

dadurch gekennzeichnet, 

dass der Stellantrieb (19) und die Tankmuldenabdeckung - 

Anhebeeinrichtung (21) jeweils fur sich als modulare Bau- 
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einheit ausgebildet und vorzugsweise losbar miteinander 
verbunden sind. 

5. Verriegelungsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 
4, 

gekennzeic h n e t d u r c h 

mindestens eine Haltenut (41) , die auf einen Halteflansch 
(43) aufschiebbar ist, wobei der Halteflansch (43) sich 
in beziehungsweise an der Montageof f nung (3) befindet. 

6. Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Haltenut (41) an einem Gehause (33) der Tankmul- 
denabdeckung-Anhebeeinrichtung (21) vorgesehen ist . 

7. Verriegelungsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 
6, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die Tankmuldenabdeckung-Anhebeeinrichtung (21) min- 
destens zwei, in einem Abstand voneinander angeordnete 
Haltestege (37,39) aufweist und dass jeder der Haltestege 
(37,39) eine Haltenut (41) aufweist. 

8. Verriegelungsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 

7 ', 

dadurch gekennzeichnet, 
dass im montiertem Zustand in den Freiraum zwischen den 
Haltestegen (37,39) die Tankmulde (7) eingreift, und dass 
die Tankmulde (7) an der Tankmuldenabdeckung- 
Anhebeeinrichtung (21), insbesondere an den Haltestegen 
(37,39), und/oder dem Karosserieteil (1) befestigbar ist. 

9. Verriegelungsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 
8, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass das Gehause (33) der Tankmuldenabdeckung- 
Anhebeeinrichtung (21) aus Kunststoff besteht . 



WO 2004/041575 

14 



10. Verriegelungsvorrichtung nach einem der Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass am Stellantrieb (19) eine Fuhrung (27) fur das Ver- 
riegelungselement (20) vorgesehen ist. 

11. Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 10, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Fuhrung (20) an einem Abschnitt (2 9) eines Ge- 
hauses (25) des Stellantriebs (19) ausgebildet ist. 

12. Verfahren zur Montage einer Verriegelungsvorrichtung (5) 
nach einem der Anspruche 1 bis 11 und einer Tankmulde (7) 
in einer Montageof f nung (3) eines Karosserieteils (1) , 
wobei die Tankmulde (7) von auSen in die Montageof f nung 
(3) einsetzbar ist, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die als vormontierte, modulare Baueinheit ausgebil- 
dete Verriegelungsvorrichtung (5) von auSen in die Monta- 
geof f nung (3) eingefuhrt und kraft- und/oder formschlus- 
sig mit dem Karosserieteil (1) verbunden wird und dass 
anschliefcend die Tankmulde (7) von au&en in die Montage- 
of f nung (3) eingesetzt und an der Tankmuldenabdeckung- 
Anhebeeinrichtung (21) und/oder dem Karosserieteil (1) 
befestigt wird. 

13. Anordnung einer Verriegelungsvorrichtung (5) nach einem 
der Anspruche 1 bis 11 an einem ein Karosserieteil (1) 
mit einer Montageof f nung (3) fur eine Tankmulde (7) auf- 
weisenden Fahrzeug, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die als vormontierte, modulare Baueinheit ausgebil- 
dete Verriegelungsvorrichtung (5) im eingebauten Zustand 
in einem von aufcen uber die Montagof f nung (3) her zugang- 
lichen Bereich angeordnet ist. 
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14. Anordnung nach Anspruch 13, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Verriegelungsvorrichtung (5) im Randbereich, 
vorzugsweise unmittelbar am Rand der Montageof f nung (3) 
am Karosserieteil (1) befestigt ist. 

15. Anordnung nach Anspruch 13 oder 14 , 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Stellantrieb (19) im eingebauten Zustand der 
Verriegelungsvorrichtung (5) an der Innenseite des Karos- 
serieteils (1) anliegt. 
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